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Place Jomé i Situation existante
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Place Jomé - Premiére réflexion du concept Shared Space
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2. Pourquoi un contournement pour Hesperange - Alzingen?
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2. Pourquoi un projet de contournement pour Hesperange - Alzingen? *? -

Charges de trafic tres élevées dans le centre de Hesperange [22.400 véh./24h]




2. Pourquoi un projet de contournement pour Hesperange - Alzingen?
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Employés 2016: 8.500

Développement des données structurelles 2016 4 2030
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2. Pourquoi un projet de contournement pour Hesperange - Alzingen? *2 -

Route de Thionville
- Rangwee

Rue des
Scillas

Contournement
Hesperange-Alzingen (e)

OF o
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U Délestage des localités de la commune de Hesperange et du quartier de Bonnevoie

U Connexion directe a la zone urbanistique en développement Ban de Gasperich/Midfield/Howald
(en cohérence avec le projet tram)

U I nt ®gration du projet dbébensemble comme ® ®ment s
Ban de Gasperich / Midfield / Howald (en cohérence avec le projet tram) 9

U Evitement de tout trafic clandestin en cas de surcharge du réseau autoroutier
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2. Pourquoi un projet de contournement pour Hesperange - Alzingen? *2& o | Lf COUVERNEMENT

Pistes cyclables
Réflexions conceptuelles

Légende

# Veéloexpresswee

=== Piste cyclable nationale
Piste cyclable communale

===l Existant
<= En cours d'élaboration

—> Nouvelle idée de piste cyclable >
le tracé exact reste a étudier
(possible en raison du filtre modal)

el
.

0 Unréseau cyclable performant et sécurisé
U Une priorisation cons®quente des nultimodaditpaptimale en ¢
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3. Le projet dans son contexte

Stratégie globale pour une mobilité durable [MODU 2.0]
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LES PROJETS
ROUTIERS

Méme si la saturation du réseau routier aux heures de
pointe par des voitures a trois quarts vides met en évidence
la nécessité et le potentiel d'un changement de paradigme,

la voiture a vocation a rester un moyen de transport
important. Ce chapitre offre un apercu de l'avancement
de projets routiers prévus dans le MoDu de 2012 et

de nouveaux projets. A titre d'exemple, cinq projets sont

présentés plus en détail.

Transversale de Clervaux avec piste cyclable
Contournement de Hosingen

Sécurisation de la N7 entre Fridhaff

et Wemperhardt avec itinéraire cyclable
Couloir multimodal Ettelbruck-Diekirch

avec piste cyclable

Péle d'échange Ettelbruck, tunnel de la N7

et pont Patton avec infrastructure cyclable
Sécurisation de la B7 entre Colmar-Berg

et Ettelbruck

Voies de délestage a Echternach
Réaménagement de la traversée de Junglinster
avec infrastructure cyclable

Contournement de Junglinster
Réaménagement de la N7 entre Bereldange

et Rollingen avec infrastructure cyclable
Route du Nord A7 entre Lorentzweiler et Waldhaff
Voie de bus entre Gonderange et Waldhaff
Pole d'échange Hoehenhof et réaménagement
de la N1 avec pistes cyclables

Réhabilitation du pont Adolphe et du pont
Grande-Duchesse Charlotte pour le tram avec
piste cyclable

NN
e 3

30

Al Réaménagement de I'échangeur Hamm

et du rond-point « Schaeffer » dit « Irrgarten »
A6 Réaménagement de I'échangeur Helfent
Nouvelle N3, rue des Scillas et pole déchange
Howald pour le tram avec piste cyclable

Ban de Gasperich et Cloche d'Or

Péle d'échange Cloche d'Or avec

rnement de Bascharage |

avec piste cyclable

A4 Echangeur Pontpierre

Mise a trois voies de 'A3 pour

le covoiturage et les bus

Couloir de bus sur la N2 a Remich

Rocade de Differdange

Optimisation de I'A4 entre Lankelz

et Foetz avec couloir pour bus

Liaison Micheville phase Il

Liaison Micheville phase |

A13 Echangeur de Burange avec piste cyclable
et raccordement & la plateforme multimodale
A31-A13 Echangeur Hellange

Principaux projets routiers
depuis 2012.
(MDD, 2018)

*gg&'

-

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Modu 2.0

Mobilitéit
zesummen erreechen
RETRTTRTHITI N
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3. Le projet dans son contexte L3

Plan directeur sectoriel « transport » [PST]

Plan directeur sectoriel « Transports » (PST) )
;njnzex-e é:":r:‘s:" A' :::Lo; :l:::s. \:ﬁquﬂml des projets ou parties de projets sans couloir ni Zone SUPerPOsEs énumérés a lannexe 1 Pro] ets Coulo".s et Pro. ] ets ou ordl'e
zones parties de de
superposés |projets sans| priorité
couloir ni
zone
superposés
5.6 Voie de délestage a Echternach X 1
(N10/E29/N11)
5.7 Contournement de Hosingen X 1
(E421/N7)
5.8 Contournement de Heinerscheid X 2
(E421/N7)
5.9 Contournement de Dippach X 2
(E44/N5)
5.10 | Contournement d’Ettelbruck X 2
(N7-N15)
0 7 o8 o — - 5.11 | Contournement de Feulen (N15- N21- X 2
- N15)
# 5.12 | Contournement d’Alzingen X 2 I
5.13 | Route de substitution N7-CR123 a X 2
Mersch
6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4) X 1
6.2 Voies de délestage de Strassen X 1
6.3 Boulevard de Cessange (A4-N4) X 1
6.4 Desserte interurbaine X 2
Differdange — Sanem
6.5 Nouvelle N3 a Bonnevoie/Howald X 1
6.6 Route de desserte a Redange X 2

13



3. Le projet dans son contexte

D®vel oppement
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Contournement Hesperange — Alzingen

Route de Thionville 7
- Rangwee

coordonn® avec |l es projets
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3. Le projet dans son contexte %  COUVERNEMENT

U Partant de ces objectifs stratégiques plusieurs variantes ont été étudiées:

Ve

A Variante « zéro » [sans contournement]

Ve

A 4 variantes en surface

A Famille des variantes « tunnel »

Famille des variantes « tunnel »

.:1

iU L6éappr ocPhe Natianal de Mobilité 2035e, en cours do®l aborati on,
Vi | | e -sdréAlEedte; lnisse entrevoir une solution pour la commune de Hesperange qui combinerait
un apaisement du trafic significatif et durable avec une mise en procédure du projet de

contournement des 2021. 15
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4. Mobilité et trafic

« Ortsumfahrung » /
Contournement classique

2t
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« Gestion locale / hausgemachter Verkehr »
Contournement de proximité

Trafic transitaire

Trafic traversant le cordon de
Hesperange sans destination
dans les localités de la
commune

Trafic a destination

Trafic avec
destination dans
le cordon Hesperange et
point de départ a l'extérieur

Trafic en provenance

N
'

Trafic avec

point de départ dans
le cordon Hesperange et
destination a l'extérieur

A
>

Délestage des localités de la commune de Hesperange et du quartier de Bonnevoie

Connexion directe a la zone urbanistique en développement Ban de Gasperich/Midfield/Howald (en

cohérence avec le projet tram)

Il nt ®gr ati on

Ban de Gasperich / Midfield / Howald (en cohérence avec le projet tram)

du

projet dbébensembl

e

comme ®| ®ment

Evitement de tout trafic clandestin en cas de surcharge du réseau autoroutier

17
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4. Mobilité et trafic
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Situation existante

: Simulations effectuées par
Helizoiie la CMT i Cellule Modéle
SANS contournement (Variante 0) de Transport

Horizon 2030:

AVEC contournement

18
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Situation existante

Légende

ms < 5.000 Véh/24h
5.001 — 10.000 Véh/24h
10.001 — 20.000 Véh/24h
20.001 —50.000 Vénh/24h

Situation existante
=

Alzingen

19
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Horizon 2030: SANS contournement

= Variante 0
Légende

s < 5.000 VEh/24h
5.001 — 10.000 Veh/24h
10.001 - 20.000 Veh/24h
20.001 —50.000 Véh/24h

Situation existante

Horizon 2030: W

SANS contournement (Variante 0) )

20



4. Mobilité et trafic L-< | e couvernement
& DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Horizon 2030: AVEC contournement

= Scénario sans filtres modaux (contournement de base )
5 Légende

s < 5.000 VEh/24h
5.001 — 10.000 Veh/24h
10.001 —20.000 Véh/24h
20.001 —50.000 Véh/24h

Situation existante

Alzingen

21
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g
{ gl LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Horizon 2030: AVEC contournement (contournement de base)
= Scénario sans filtres modaux

« Ortsumfahrung » «Gestion locale / hausgemachter Verkehr»
Trafic transitaire Trafic a destination
Trafic traversant le cordon de Trafic avec
;fs\sf - Hesperange sans destination dans les destination dans
e .\f . ',5 localités de la commune le cordon Hesperange et
// / | point de départ a I'extérieur

Part trafic transitaire resp. trafic a destination du trafic
S—" entrant dans le cordon de Hesperange (1 direction) via
MC'““ D \ o P le CR231 en provenance de Howald

840

.

e >

P+R Kockelscheuer

7.600 Véh/24h
@ 76 %
| / “ 180 ey //

il "\ - 2.400 Véh/24h
il N N\ 24.%
| 3

Y/ 4 [ CMT 87

Al % > e eats o
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4. Mobilité et trafic

Situation existante

Horizon 2030:

SANS contournement (Variante 0)

Horizon 2030:

AVEC contournement

{
-
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A Contournement de proximité permettant a la
fois un apaisement des localités au-dela de
2030, une priorisation conséquente des
transports en commun et du vélo, et de relier les
différents quartiers en voiture avec des temps
de trajets semblables aux heures de pointes
actuelles




4. Mobilité et trafic
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Scénario avec filtres modaux

Alzingen

Itzig

Raccord Fentange - Bivange + filtre modal

A T L e
: A A 0%
S DN

Chemin vicinal
Fuertwee



4. Mobilité et trafic

Horizon 2030: AVEC contournement

= Contournement de base + raccord Fentange - Bivange CR159 + filtres modaux +

Scénario avec filtres modaux

apaisement de trafic dans le centre

B A

Filtre modal
(s bt et It Mot

A w2 fn A
AN CLO 3

W&. .dm .'
s e »”*
LY =S,

N -

0
<, » Hesperang\

6.600

Alzingen
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Léegende
mmmmem < 5.000 Véh/24h

5.001 — 10.000 Veh/24h
10.001 —20.000 Véh/24h
20.001 —50.000 Véh/24h

Horizon 2030:
SANS contournement (Variante 0)

Horizon 2030:
AVEC contournement
Jflﬂ

26




4. Mobilité et trafic L3
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Trafic transitaire Trafic a destination Trafic en provenance
Trafic traversant le cordon de Trafic avec Trafic avec
Hesperange sans destination destination dans point de départ dans
dans les localités de la le cordon Hesperange et le cordon Hesperange et
commune point de départ a |'extérieur destination a I'extérieur

U Reéduction conséquente du trafic a
| 61 n td®la localité pour une
meilleure qualité de vie

27
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Pistes cyclables
Réfiexions conceptuelles

Légende

P Veoerpressaee

@ Piste cyciable natonale

Pistes cyclables
Réseau existant

Piste cyciable communale
@ Existant
| gy EN cOUTS d'élatioration

g Nowsele idee de piste cycable >

le tracé exact reste a étudier
(possitie en raison du fitre modal)
£

Pistes cyclables
Planifications actuellement en cours

28
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Déviation pendant la phase de
maintenance du tunnel

Pour assurer la connexion de toutes les localités, un raccord du CR159 de Fentange - Bivange au
contournement est nécessaire. La variante du tunnel ne le permet pas et n'est donc pas compatible
avec le nouveau concept.
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